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Vorwort

Mobilitatsentscheidungen, insbesondere die Verkehrsmittelwahl, ist von vielen individuellen Rah-
menbedingungen abhangig. Hierzu gehdren u.a. der Wohnort, die finanzielle Situation, die korper-
lichen Mdglichkeiten und personliche Vorlieben bzw. Gewohnheiten einzelner Personen. Das Mo-
bilitatskonzept kann Anreize bieten, verschiedene Angebote zur Férderung einer nachhaltigen Mo-
bilitdt zu nutzen. Es besteht keine Mdglichkeit diese Angebote, beispielweise Mitarbeitenden, ver-
pflichtend aufzuerlegen.

Eine der Zielsetzungen des Mobilitdtskonzeptes ist die vertragliche Abwicklung von Kfz-Verkehr
mit der Wohnnutzung in der StralRe Langenhorst. Hierbei geht es ausschlielich um Verkehr mit
Bezug zum Verein. Die Vermeidung von Storungen, die nicht in Zusammenhang mit dem Verein
stehen, ist nicht Gegenstand des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes.

Die Wirkungen der vorgeschlagenen MalRnahmen kdnnen grundsétzlich nicht vorhergesagt wer-
den. Bisherige Erfahrungen des Vereins mit dem Mobilitétsverhalten von Mitarbeitenden, Sportle-
rinnen und Sportlern sowie Publikum u.v.m. bieten lediglich Anhaltspunkte fiir eine Voreinschat-
zung von MaRnahmenwirkungen und wurden bei der Erstellung des Konzeptes in einem sinnvollen
Maf3 berlicksichtigt. Diese Erfahrungen werden, soweit mdglich, auf die Erweiterung des Trai-
ningsstandortes an der Kollaustral3e ubertragen.

Der Stellplatznachweis gemal des Bauprifdienstes (BPD) 2022-2 ,Mobilitatsnachweis (Notwendi-
ge Stellplatze und Fahrradplatze® wird im Rahmen des Bauantragsverfahrens auf Grundlage der
dann gultigen Rahmenbedingungen erbracht. Die durch das Mobilitdtskonzept vorgeschlagenen
MalRnahmen bieten teilweise und unter bestimmten Voraussetzungen die Moglichkeit, die notwen-
digen Kfz-Stellplatze gem. des aktuell gultigen BPD zu reduzieren. Eine erste Plausibilisierung der
erforderlichen Stellplatze befindet sich zum jetzigen Zeitpunkt in Abstimmung mit dem zustandigen
Amt. Vorrangiges Ziel dieses Mobilitatskonzeptes ist die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat als
Beitrag zum Klima- und Umweltschutz. Die Reduzierung der nachzuweisenden Stellplatze ist nicht
das vorrangige Ziel und Anlass des Mobilitdtskonzeptes des FC St. Pauli.

Die im Mobilitatskonzept vorgeschlagenen Maflinahmen wurden verkehrsfachlich durch den Auf-
tragnehmer in Zusammenarbeit mit dem FC St. Pauli erarbeitet. Es bestehen planerische Abhén-
gigkeiten zwischen Gebaudeplanung, Verkehrsplanung und Bebauungsplanverfahren, welche Ein-
fluss auf die konkrete Umsetzung der MafRnahmen des Mobilitdtskonzeptes haben (z.B. Park-
raum). Ebenso werden Kooperationen (z.B. StadtRAD) angestrebt, dessen Zustandekommen und
dauerhaftes Bestehen nicht gewahrleistet werden kénnen. Die konkrete betriebliche Umsetzungs-
planung erfolgt im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens. Samtliche Vorschlage und Erlaute-
rungen zu den MaRRnahmen sind beispielhaft zu verstehen und stellen eine Orientierung fur Ver-
einbarungen im stadtebaulichen Vertrag und fur die kiinftige Umsetzung dar.
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1 Einfuhrung

1.1 Beschreibung des Bauvorhabens

Mit der Aufstellung des Bebauungsplan Niendorf 97 beabsichtigt die Freie und Hansestadt Ham-
burg, die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Ausbau der bestehenden Sportanlage an
der Kollaustral3e zu einem Trainings- und Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli zu schaf-
fen. Das Plangebiet umfasst etwa 12,7 ha des Bebauungsplanes Niendorf 70 stidwestlich der Kol-
laustralie.

Der betrachtete Standort liegt an der Kollaustral3e im Hamburger Stadtteil Niendorf und wird tber
die Stral3e Langenhorst erschlossen. Aktuell befindet sich dort bereits ein Funktionsgebaude mit
zwei vollwertigen Lizenzspielfeldern und einem Kunstrasenplatz.

Die Funktionsplanung (Stand Juli 2023) dient fur das vorliegende Mobilitatskonzept als Grundlage.
Die Grundziige der Planung sind zum derzeitigen Zeitpunkt aktuell.

Das vorhandene Funktionsgebdude an der Strafe Langenhorst wird durch einen Neubau ersetzt.
Dieser Bereich soll kiinftig dem Nachwuchsbereich zur Verfligung stehen.

Zusatzlich ist an der Ecke KollaustralRe / Niendorfer StralRe ein weiteres Funktionsgebéude geplant
(vgl. Abb. 1.1). Das Gebaude soll durch die Sportabteilung des Lizenzbereiches sowie Biros ge-
nutzt werden. Zum derzeitigen Planungsstand ist auBerdem ein Stockwerk flir externe Nutzer vor-
gesehen. Die Anbindung an das Verkehrsnetz erfolgt Uber die Kollaustral3e.
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Abb. 1.1: Ubersichtslageplan Bauvorhaben (Plangrundlage: Munder und Erzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden
oben)

Zur Integration des Bauvorhabens in die bestehenden Flachennutzungen im Bereich des Gelandes
ist eine Anpassung des geltenden Planungsrechtes erforderlich. Das zustandige Bezirksamt Ham-
burg-Eimsbuttel fuhrt in diesem Rahmen ein Bebauungsplanverfahren (B-Plan 97) durch, um die
privaten und offentlichen Interessen der Anwohnenden, Gewerbebetreibenden sowie 6kologische,
wirtschaftliche und soziale Belange gerecht abzuwégen.

In Hinblick auf den Straenverkehr sind weitere Planungen anhanglich. Hierzu gehdrt eine ver-
kehrsfachliche Uberplanung der StraRe Langenhorst im Auftrag des Landesbetriebes Immobilien-
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management und Grundvermdgen (LIG) sowie eine Verkehrstechnische Untersuchung (VTU) zur
Bewertung der Leistungsfahigkeit im Bereich des Verkehrsknotenpunktes Kollaustraf3e / Niendor-
fer Stral3e. Verkehrsplanung, VTU sowie dieses Mobilitatskonzept sind aufeinander abgestimmt
und sind in ihrer Wirkung gemeinsam zu betrachten. Ziel dieser drei Bausteine ist ein gesamtheitli-
ches und integratives Verkehrskonzept, welches verkehrstragerubergreifend eine nachhaltige so-
wie stadtteilvertragliche Mobilitat gewéahrleistet.

So werden beispielsweise mit der Verkehrsplanung Parksuchverkehre aufgrund der reduzierten
Stellplatzzahl minimiert, die geplante Fahrbahngeometrie wirkt zudem geschwindigkeitsmindern
und die Verkehrssicherheit wird allgemein erhéht. In der VTU wird eine vertragliche Verkehrsab-
wicklung sowohl fur Anlieger als auch fiur das umliegende Verkehrsnetz untersucht und nachge-
wiesen. Das Mobilitatskonzept zeigt Mdglichkeiten fur eine klimafreundliche und nachhaltige Ein-
wirkung auf das Mobilitdtsverhalten auf.

1.2 Inhalt des Mobilitatskonzeptes

Mit dem geplanten Bauvorhaben entsteht gegentiber der bestehenden Nutzung eine Veranderung
der Verkehrsnachfrage. Das vorliegende Mobilitatskonzept hat zum Ziel, die nachhaltige Mobilitat
zu fordern und somit die Verkehrs- und Larmimmissionen auf ein vertragliches Maf3 zu minimieren.

Inhalte des Mobilitdtskonzeptes sind die Analyse der verkehrlichen Randbedingungen, die Herlei-
tung von Handlungserfordernissen und Zielen sowie die Benennung von MalBhahmen zur Errei-
chung dieser Ziele. Ergebnis des Konzeptes ist schliel3lich ein MalRnahmenkatalog, welcher Mal3-
nahmen empfiehlt, die grundsétzlich zur Zielerreichung dienen kdnnen. Inwiefern tatsachlich ge-
winschte Wirkungen erreicht werden, ist im Rahmen der Umsetzung von MafRnahmen durch den
Vorhabentrager zu beobachten. Darauf aufbauend sind ggf. Anpassungen der Malihahmenaus-
wahl erforderlich.

MalRnahmen im Rahmen von Mobilititskonzepten zielen stets auf eine Lenkung des individuellen
Mobilitatsverhaltens in eine gewiinschte Richtung ab. In der Regel soll die Belastung durch den
Kfz-Verkehr vermindert werden, sodass die Verkehrsmittelwahl der adressierten Verkehrsteilneh-
menden moglichst auf umweltvertragliche Verkehrsmittel fallt. Die Wirkung von MafRRnahmen in
Mobilitatskonzepten ist entsprechend durch individuelle Entscheidungen gepragt.

Die empfohlenen MalRnahmen umfassen sowohl Verkehrssituationen des Alltagsgeschehens als
auch wahrend Spieltagen der Nachwuchsmannschaften am Wochenende. Ebenso sprechen die
Malnahmen das Mobilitatsverhalten unterschiedlicher Nutzungsgruppen an (z.B. Mitarbeitende,
Sportler, Besucherlnnen).

Am Ende des Mobilitdtskonzeptes steht ein erstes Mallhahmenprogramm als Empfehlung zur Um-
setzung bei Inbetriebnahme der Sportanlage.
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2 Analyse der verkehrlichen Randbedingungen

2.1 Standortbeschreibung im Stadtteil Hamburg-Niendorf

Im Hamburger Stadtgebiet befindet sich der Standort nérdlich der au3eren Innenstadt in unmittel-
barer Nahe zum Hamburger Flughafen.

Das Vorhabengelande ist umschlossen durch die Kollaustraf3e im Osten sowie durch die Niendor-
fer StraBe und die Strale Langenhorst im Suden. Im Norden grenzen Gewerbebetriebe (ATU,
Mercedes) an. Westlich des Gebietes befindet sich eine Wohnanlage fur Gefllichtete. Westlich der
Wohnanlage schlief3en sich Kleingartenanlagen an.

Das umschliel3ende Gebiet ist im Osten und Norden mafigeblich durch eine gewerbliche Nutzung
bestimmt, im sudlichen Bereich dominiert die Wohnnutzung. Aufgrund der Néhe zur Kollau und
dem Niendorfer Gehege ist der nach Westen anschliel3ende Bereich durch eine naturnahe Gestal-
tung gepragt, welche attraktiv fir den Ful3- und Radverkehr ist.
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Abb. 2.1: Ubersicht umliegende Nutzungen (Plangrundlagen: Geoportal Hamburg, Munder und Erzepky Landschaftsar-
chitekten bdla, Norden oben)
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2.2 Verkehrsangebot im bestehenden Verkehrsnetz

Die Erreichbarkeit des Vorhabengebietes ist im Bestand durch verschiedene Verkehrsmittel ge-

wahrleistet (vgl. Abb. 2.2).
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Abb. 2.2: Ubersicht Verkehrsnetz (Plangrundlage: Geoportal Hamburg, Norden oben)

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Das Gelande ist tber den Langenhorst und die Niendorfer Stral3e an die Hauptverkehrsstral3e Kol-
laustralRe angebunden. Die Kollaustral3e ist in beide Fahrtrichtungen jeweils dreispurig ausgebaut
und stellt eine Hauptverbindung zwischen Hamburger Norden und Hamburger Innenstadt dar. Die
Fahrtwege betragen zur Hamburger Innenstadt etwa 7 km und zum nachsten Autobahnanschluss

(A7, HH-Schnelsen) etwa 4 km.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
Der Standort ist im OPNV nahraumig uber die Metrobuslinie 5 angeschlossen. Die Haltestelle
.Niendorfer Strale” ist etwa in 200 Meter fulRlaufiger Entfernung zu erreichen. Die Fahrplantaktung

betragt 10 Minuten (vgl. Abb. 2.3).
An das Schienennetz besteht der nahegelegenste Anschluss lUber die U-Bahn-Linie U2 an der
Haltestelle ,Niendorf Markt®. Die fuBBlaufige Entfernung betragt 1,2 km. Die Fahrplantaktung betragt

5 Minuten.
Der nahegelegenste Anschluss an das Uberregionale Schienennetz ist der Bahnhof Dammtor (et-

wa 6 km entfernt).
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Abb. 2.3: Nahrdumige Anbindung des Standortes an den Linienbusverkehr (Plangrundlagen: Geoportal Hamburg, Mun-
der und Erzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden oben)

Radverkehr

Die Kollaustraf3e ist durch einen baulichen Radweg auf beiden StralRenseiten erschlossen. In der
Niendorfer StraRe sind Fahrrad-Schutzstreifen markiert. Uber Niendorfer StrafRe und KollaustraRe
verlauft die Veloroute 3, welche Hamburg-Niendorf und die Innenstadt miteinander verbindet.

In unmittelbarer N&he schlieRen stadtische Griinanlagen und Wegeverbindungen an, welche sich
durch eine hohe Attraktivitat fir den Radverkehr auszeichnen (Freizeitrouten 10 und 11, Kollau-
wanderweg, Niendorfer Gehege, Flughafen).

FuRverkehr

Das Vorhabengebiet ist durch die Kollaustral3e, Niendorfer Straf3e und die StraRe Langenhorst
umschlossen. Die Kollaustral3e sowie die Niendorfer Strafl3e verfiigen Uber befestigte Gehwege auf
beiden Seiten des StralRenquerschnitts. Die Querung der Kollaustrale ist fir den Ful3verkehr licht-
signalisiert.

Die Stral’e Langenhorst verfigt zum Teil Uber einen einseitigen, tUberwiegend nicht befestigten
Gehweg. Im weiteren Verlauf der Stral3e Langenhorst teilen sich nicht-motorisierte und motorisier-
te Verkehre die Verkehrsflachen.

In unmittelbarer Nahe schlieen stadtische Griinanlagen und Wegeverbindungen an, welche sich
durch eine hohe Attraktivitat fur den FuBverkehr auszeichnen (Kollauwanderweg, Niendorfer Ge-
hege, Flughafen).
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2.3 Verkehrsnachfrage der geplanten Anlage

Eine quantitative Betrachtung und Bewertung der Verkehrsnachfrage ist Bestandteil der Verkehrs-
technischen Untersuchung (VTU) zum Bauvorhaben. Ergebnis der VTU ist, dass aufgrund der
Nutzungséanderungen eine verkehrliche Entlastung im Kfz-Verkehr gegentber der Bestandsituation
im Langenhorst — sowohl wochentags als auch am Wochenende — zu erwarten ist. Die Grundlage
bildet eine Gegeniberstellung von verkehrsinduzierenden Einrichtungen im Bestand (Wohnhauser,
Kleingartenverein, Baseballanlage, FCSP) und verkehrsinduzierenden Einrichtungen im geplanten
Zustand (Wohnhauser, NLZ).

Die Bewertung der prognostizierten Verkehrsstéarke erfolgt Gber einen Abgleich mit der stral3encha-
rakterlich tblichen Verkehrsbelastung entsprechend der gultigen Regelwerke. Der Grenzwert von
400 Kfz/h in der Spitzenstunde wird sowohl im Bestand als auch fir den Planungszustand und
ohne Bericksichtigung von verkehrsmindernden MaRRnahmen des Mobilitatskonzeptes deutlich
unterschritten.

Eine Quantifizierung der Fu3- und Radverkehre wird in der VTU nicht vorgenommen. Es ist den-
noch zu erwéhnen, dass sich hierfiir die Attraktivitat und Verkehrssicherheit im Zuge der Erschlie-
Bungsplanung des Langenhorst erheblich verbessert; insbesondere fir den FuBverkehr, der zu-
klinftig einen baulich von der Fahrbahn abgegrenzten Gehweg erhalten soll.

Die gesamte Verkehrsnachfrage der geplanten Anlage wird durch verschiedene Nutzungsgruppen
erzeugt. Das Auftreten der Nachfrage variiert tageszeitlich entsprechend der Nutzungsgruppe.

Im Wesentlichen lassen sich die Nutzungsgruppen wie folgt unterscheiden und beschreiben:

1. (Betriebliche und sportliche) Mitarbeitende:

Die Nutzungsgruppe der betrieblichen Mitarbeitenden umfasst alle Angestellten aus den
Tatigkeitsfeldern Biro, Greenkeeping, Technik, Reinigung, Platzwart u.&.

Die Verkehrsnachfrage richtet sich im Wesentlichen nach den ublichen, werktaglichen Ar-
beitszeiten (8-18 Uhr). Insgesamt sind etwa 20 Mitarbeitende in Vollzeit im Funktionsbe-
reich NLZ angestellt, welche den Langenhorst potenziell nutzen.

An Spieltagen der Nachwuchsmannschaften sind die betrieblichen Mitarbeitenden zum Teil
ebenso am Wochenende tétig.

Die Nutzungsgruppe der sportlichen Mitarbeitenden umfasst alle Angestellten aus den spie-
lerbezogenen Tatigkeitsfeldern: Trainerteam, Medizin, Reha / Physiotherapie, Video-/
Spielanalyse, Talententwicklung, Sportpsychologie und Teammanagement.

Die Verkehrsnachfrage richtet sich sowohl nach den ublichen, werktaglichen Arbeitszeiten
sowie nach den Trainingszeiten, welche den jeweiligen Mitarbeitenden zugeordnet sind.

Sportliche Mitarbeitende, welche dem Lizenzbereich zugeordnet sind, sind an Spieltagen
(Wochenende) in der Regel nicht an der Anlage tatig.
2. Sportler (Lizenz):

Die Sportler aus dem Lizenzbereich gehdren den Mannschaften der Profis (2. Bundesliga)
an. Die Raumlichkeiten fir diese Sportler sind im geplanten Neubau an der Kollaustrafie
vorgesehen. Eine verkehrliche Nachfrage auf der Straf3e Langenhorst entsteht daher nicht.

Die Verkehrsnachfrage richtet sich nach den Trainingszeiten der jeweiligen Mannschaften.
Im MIV zeichnen sich die Sportler aus dem Lizenzbereich primér als Selbstfahrer aus. Der
Hol- und Bring-Verkehr sowie MIV-Mitfahreranteil sind als gering einzuschatzen.

Die Spielaustragungen (in der Regel am Wochenende) finden am Standort Feldstral3e statt.

3. Sportler (Nachwuchs):

Die Sportler aus dem Nachwuchsbereich gehéren den Mannschaften U19, U17, U16, U15,
U14, U13 und U12 an. Zum Grol3teil sind die Sportler minderjahrig. Aufgrund der geltenden
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Schulpflicht liegen die Trainingszeiten der Nachwuchsmannschaften wochentags zwischen
16 und 21 Uhr. Der Anteil der volljahrigen Spieler (U19) ist insgesamt sehr gering.

Die Raumlichkeiten fir die Nachwuchsspieler sind dem Neubau an der Stral3e Langenhorst
zugeordnet.

Die Verkehrsnachfrage richtet sich nach den Trainingszeiten der jeweiligen Mannschaften.
Im MIV zeichnen sich die Sportler aus dem Nachwuchsbereich als Mitfahrer aus. Der Hol-
und Bring-Verkehr, durch die Erziehungsberechtigten sowie Fahrgemeinschaften und
Fahrdienste, ist zu beriicksichtigen.

Daruber hinaus stellt der FCSP eine U23-Mannschaft, welche ebenso die sportlichen Ein-
richtungen am Langenhorst nutzen soll. Den Spielern der U23 stehen die Parkplatzflachen
am Funktionsgebaude KollaustraRe zur Verfligung. Die Trainingszeiten der Lizenzmann-
schaft und der U23 Uberschneiden sich in der Regel nicht. Eine Kfz-Verkehrserzeugung
durch Spieler der U23 im Langenhorst ist daher nicht zu beriicksichtigen.

4. Sportler (Nachwuchs), Auswartsteam:

Eine wochentags nicht zu bertcksichtigende Nutzungsgruppe sind die Sportler, welche den
Auswartsteams bei Heimspielaustragungen zugehdrig sind.

Die Auswartsteams nutzen die Raumlichkeiten an der StralRe Langenhorst. Die Sportler
reisen mit Mannschaftsbussen oder als MIV-Mitfahrer (z.B. Mitfahrt mit Eltern) an. Entspre-
chend besteht eine Nachfrage im ruhenden Verkehr in unmittelbarer Nahe zur Anlage. Die
Mannschaftsbusse sollen kinftig im Langenhorst an einer ausgewiesenen Stelle halten
konnen. Die Haltezone fiir Mannschaftsbusse ist Bestandteil der verkehrsfachlichen Uber-
planung des Langenhorst.

5. Besucherlnnen:

Die Nutzungsgruppe der Besucherinnen umfasst die Eltern des Nachwuchses, Publikum
bei Spielen und Training, sowie Kundinnen bzw. dienstliche Besucherlnnen des Standor-
tes. Die durch das Auswartsteam an Spieltagen induzierten Besucherverkehre sind hier-
durch nicht bertcksichtigt und werden gesondert betrachtet.

Wochentags sind die Besucherlnnen primér durch dienstlichen Besucherverkehr, Eltern im
Hol-und-Bring-Verkehr sowie Publikum fir das Profi-Training gekennzeichnet.

An Spieltagen (Wochenende) ist Publikumsverkehr im Zuge der Nachwuchsspiele zu er-
warten.

6. Besucherlnnen, Auswartsteam:

Die Nutzungsgruppe der Besucherlnnen von Seiten des Auswartsteams ist durch die Eltern
der Nachwuchsspieler sowie durch weiteres Publikum gekennzeichnet. Die Verkehre ent-
stehen ausschlieflich an Spieltagen. Es wird aufgrund der Uberdrtlichen Anreise ein im
Vergleich zu den Heimteam-Besucherinnen erhoéhter MIV-Anteil erwartet. Dementspre-
chend besteht eine erhthte Nachfrage im ruhenden Verkehr in unmittelbarer Nahe zur An-
lage.

7. Lieferverkehre:

Die Ver- und Entsorgung des Geléndes erfolgt sowohl am Funktionsgebdude Kollaustralle
als auch am Funktionsgebaude Langenhorst. Die Verladung von Waren findet bei beiden
Gebé&uden auf dem Betriebsgel&nde statt.
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Im Wesentlichen kdnnen die Nutzungsgruppen zwei Verkehrsszenarien zugeordnet werden:
e Alltagsverkehr und

e Eventverkehr.

Das Verkehrsszenario des Alltagsverkehrs bezieht sich im Wesentlichen auf die Verkehrsnachfra-
ge an Wochentagen zum reguldren Trainings- und Arbeitsbetrieb an den Anlagen des NLZ.

Das Verkehrsszenario des Eventverkehrs bezieht sich auf die Verkehrsnachfrage samtlicher, nicht
dem regularen Trainingsbetrieb entsprechenden Betriebszeiten. Als verkehrsaufkommensstarkster
Untersuchungsfall wird die Heimspielaustragung der Nachwuchsmannschaften auf dem Geléande
des NLZ an Wochenendtagen als maRRgebend im Rahmen dieses Konzeptes behandelt. Insbe-
sondere hinsichtlich des zu erwartenden héheren MIV-Anteils der auswartsteambezogenen Ver-
kehre sind das allgemeine Kfz-Verkehrsaufkommen sowie die damit verbundene Parkraumnach-
frage zu vermindern und zu steuern.

Die Nutzungsgruppen werden fir die folgenden Untersuchungen und Bewertungen den Verkehrs-
szenarien wie folgt zugewiesen:

Tab. 2.1: Zuweisung der Nutzungsgruppen zu Verkehrsszenarien

Nutzungsgruppe | Alltagsverkehr Eventverkehr
Mitarbeitende X X)
Sportler (Lizenz) X
Sportler (Nachwuchs) X X
Sportler (Nachwuchs), Auswartsteam X
Besucherinnen X X
Besucherinnen, Auswartsteam X

2.4 Verkehrliche Handlungserfordernisse

Aus dem bestehenden verkehrlichen Angebot und den kinftig nachfragebestimmenden Nutzungs-
gruppen an der geplanten Anlage werden verkehrliche Handlungserfordernisse abgeleitet.

Ebenso ergaben sich im bisherigen Planungsverfahren aus der Offentlichkeits- und Behordenbe-
teiligung, insbesondere der anwohnenden Bevolkerung, zu behandelnde Problemstellungen.

Im Einzelnen ergeben sich folgende verkehrliche Handlungserfordernisse:
o Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrsautkommen an der Stral3e Langenhorst:

Durch die bestehenden Anlagen an der Stra3e Langenhorst (Baseball, Trainingsgelande
FCSP, Kleingarten) besteht derzeit zu Spitzenzeiten ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen.
Im Rahmen der Beteiligung der Anwohnenden wurde dies geaul3ert und zum Teil beméan-
gelt.

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen im Langenhorst wurde im Rahmen einer Ver-
kehrstechnischen Untersuchung bewertet. Ergebnis ist, dass gegenuber dem Bestand ins-
gesamt ein Rickgang des Kfz-Verkehrsaufkommens zu erwarten ist.

Trotz nachgewiesener Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrsautkommens mit der bestehenden
Wohnnutzung wird durch den FCSP eine dariiberhinausgehende Verbesserung unter Ge-
sichtspunkten der Nachhaltigkeit angestrebt.

o Vertraglichkeit des ruhenden Verkehrs an der Straf3e Langenhorst:

Unmittelbar verbunden mit dem Kfz-Verkehrsaufkommen an der Stral3e Langenhorst ist die
Parkraumnachfrage. Durch die Anwohnenden ist vor allem der hierdurch entstehende
Parkdruck beméangelt worden, der sich auf die offentlichen Flachen verlagert. Zu Spieltagen
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(i.d.R. wochenends) an der Baseballanlage werden Fahrzeuge am Fahrbahnrand entlang
des gesamten Strallenzuges geparkt. Hierdurch wird unter Umstdnden die Charakteristik
der Stral3e als ErschlieBungsstral3e beeintrachtigt.

Es besteht das Handlungserfordernis zur Verlagerung des ruhenden Verkehrs auf private
Flachen und/oder auf Flachen abseits der Stralde Langenhorst. Hierbei ist die an das Be-
bauungsplanverfahren anhangliche verkehrsfachliche Uberplanung des Langenhorst zu be-
ricksichtigen.

Abwickelbarkeit der Verkehre an der Einmiindung Langenhorst / Niendorfer Strafl3e (nicht
Bestandteil des Mobilitatskonzeptes):

Im Bestand ist zum Teil ein Riickstau auf der Stral3e Langenhorst durch Fahrzeuge zu be-
obachten, die auf die Niendorfer Stral3e einbiegen mochten. Aufgrund der Spitzenbelastun-
gen auf der Niendorfer Straf3e und der wartenden Verkehre vor der Lichtsignalanlage Nien-
dorfer Stral3e / KollaustralRe ist ein Abbiegen teilweise mit Wartezeiten verbunden. Sich da-
raus ergebende Handlungserfordernisse werden im Rahmen der Verkehrstechnischen Un-
tersuchung abgeleitet und bewertet.

Alternative ErschlieBungsvarianten des NLZ, z.B. Uber die Schmiedekoppel, wurden im
Planungsverfahren umfassend abgewogen und verworfen.
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3 Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes

Aus den verkehrlichen Handlungserfordernissen (vgl. Kap. 2.4), dem Abwagungsgrundsatz des
Baugesetzbuches sowie der Nachhaltigkeitsstrategie des FC St. Pauli leiten sich zwei Ubergeord-
nete Ziele fur das vorliegende Mobilitdtskonzept ab:

1. Vermeidung des MIV: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten
2. Steuerung des MIV: Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs (Langenhorst)

Malnahmen zur Gewahrleistung des Verkehrsablaufes an den angrenzenden Verkehrsknoten-
punkten und Straf3en sind Bestandteil der Verkehrstechnischen Untersuchung und werden im Mo-
bilitatskonzept nicht abgebildet.

3.1 Vermeidung des MIV: Nachhaltiges Mobilitatsverhalten

Der FC St. Pauli verfolgt unabhéngig von den hier behandelten Standortplanungen eine allgemei-
ne Nachhaltigkeitsstrategie. Bestandteil der Strategie ist es, Emissionen und Ressourcenver-
brauch zu reduzieren. Entsprechend findet die Nachhaltigkeitsstrategie des Vereins Eingang in die
Mobilitats- und Verkehrsplanung am NLZ.

Die primare Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes besteht in der Vermeidung von motorisierten In-
dividualverkehren (MIV). Es kommen MalRnahmen zur Umsetzung, welche der Férderung nachhal-
tiger Verkehrsmittel dienen. In erster Linie sind dies der Offentliche Personennahverkehr (OPNV)
und der Radverkehr. Aufgrund der nicht unmittelbar fuBlaufig erreichbaren Anschlisse an das
Schienennetz (U-Bahn, S-Bahn, Regionalverkehr) ist zudem die intermodale Verkehrsmittelwahl
zur Uberwindung der ersten/letzten Meile zu unterstiitzen. Hierzu gehort beispielweise das Mitfiih-
ren von Fahrradern im OPNV (Faltrad) oder die Nutzung von Bike-Sharing.

Ebenso relevant ist das sogenannte Ride-Sharing, bei dem sich mehrere Personen ein Fahrzeug
teilen (u.a. Kooperation mit MOIA). Hierdurch wird zum einen die Belastung des Kfz-
Verkehrsnetzes gesenkt, zum anderen tragt dies zur Emissionsreduzierung bei.

3.2 Steuerung des MIV: Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs (Langenhorst)

Die StraRencharakteristik des Langenhorst als Wohnstra3e erfordert die Zielsetzung, die Ver-
kehrsnachfrage durch das NLZ auf vertragliche Weise fiir die Anwohnenden zu organisieren.

Motorisierte Verkehre, welche nicht vermieden werden kénnen, werden durch verschiedene Mal3-
nahmen gesteuert, um die Vertraglichkeit der Nutzungen in der StraRe Langenhorst zu erhdhen.
Ziel ist es, dass Stérungen durch die vereinsinduzierten Verkehre minimiert werden. Hierzu gehort
die Forderung der E-Mobilitdt zur Verminderung der Gerauschbelastungen sowie die rdumliche
Verlagerung des Kfz-Aufkommens und die Organisation des ruhenden Verkehrs.
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4 MalRnahmen

4.1 Grundkonzept des MalRnahmenkataloges

Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wird ein MalRhahmenkatalog dargestellt. Die abgebildeten
Maflnahmen werden als geeignet erachtet, um die definierten Ziele (vgl. Kap. 3) potenziell zu er-
reichen. Bei der Auswahl der Mallnahmen ist zu beachten, dass sowohl eine Kombination von
Maflnahmen als auch MalRnahmen fiir sich alleinstehend die gewlinschten Wirkungen erreichen
konnen.

Eine Voraussage zur Mal3nahmenwirkung ist nicht moéglich, da die Wirkungspotenziale durch indi-
viduelles Verhalten der Nutzenden bestimmt sind. Aus diesem Grund wird ein dynamisches Kon-
zept verfolgt, welches ein Nachsteuern der Malinahmenumsetzung ermdéglicht. Hierdurch kénnen
bei Beobachten von nicht gewlinschten Effekten, weitere MaRnahmen aus dem Katalog umgesetzt
werden, erfolglose Malinahmen verworfen werden oder neue Malinahmen ergénzt werden (vgl.
Abb. 4.1).

(erneute) Auswahl und
Umsetzung von
Mafinahmen aus dem
Katalog

Laufende Beobachtung der
Wirkungseffekte durch
ausgewahlten MaRnahmen:
"Monitoring der Wirkungen"

ggf. Erganzung des
MaRnahmenkatalogs um
neue MaRnhahmen

Anlassbezogene
Ursachenklarung bei
Verfehlen der Zielsetzung

Abb. 4.1: Dynamische Umsetzung des Mobilitatskonzeptes

Das NLZ soll kiinftig sowohl als Trainingsstétte als auch als Austragungsort von Spielen fungieren.
Dies erfordert die Betrachtung der verschiedenen Nutzungsgruppen (vgl. Kap. 2.3), dessen An-
spriiche an ihre Mobilitat im Alltag und zu Event-Tagen zu unterscheiden sind und entsprechend
Uber verschiedene Malinahmen gesteuert werden kdénnen. Den Maflinahmen werden daher die
adressierten Nutzungsgruppen (Zielgruppen) und die Verkehrsszenarien (Alltagsverkehr, Event-
verkehr) zugewiesen.

Zur Umsetzung der nachfolgend beschriebenen MalRnahmen sind einige, allgemeine Aspekte zu
beachten, um die Wirkungen Uberhaupt erzielen zu kénnen. Hierzu gehéren:

e Barrieren abbauen: Beratungs- und Informationsangebote
e Motivation: Uber Kostenanreize hinaus motivieren, z.B. durch Betriebsevents

e Vernetzung und Kommunikation: Plattformen zum Austausch bereitstellen, Feedback und
Verbesserungsvorschlage ermdglichen und einfordern

o Partizipation: Zielgruppen an der Umsetzung und Entwicklung von MaRRhahmen teilhaben
lassen
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Es werden daher MaRnahmen vorgeschlagen, um diese allgemeinen Aspekte gezielt umzusetzen.
Dieser Mallnahmen ist die Kategorie ,Information, Beratung und Partizipation® zugeordnet.

In Anlehnung an die Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes (vgl. Kap. 3) werden die vorgeschlage-
nen MalRnahmen in Wirkungsstufen eingeteilt. Mainahmen der Wirkungsstufe 1 zielen auf die
Vermeidung des MIV ab. MalBhahmen der Wirkungsstufe 2 steuern den MIV, welcher nicht ver-
mieden werden kann. Wirkungsstufe 3 beinhaltet Malinahmen, welche auf Grundlage der Erfah-
rungen des FC St. Pauli ein geringeres Wirkungspotenzial auf die Zielgruppen haben, jedoch als
Ruckfalloption aufgenommen werden.

Das nachfolgende Schaubild verdeutlicht den Aufbau des MalRBhahmenkatalogs (vgl. Abb. 4.2).
MalRnahmen zum Monitoring von Wirkungen sowie zur Information, Beratung und Partizipation
wirken Ubergeordnet. Eine Auswahl von MalBhahmen aus diesen Kategorien ist entscheidend fur
eine erfolgreiche Umsetzung der MaRBhahmen aus den Wirkungsstufen 1 bis 3.

Monitoring der Wirkungen

Anwohnermanagement
Betriebliches Feedback

Information, Beratung und Partizipation

Betriebliche Mobilitatsbeauftragte/-r und Beratungsstelle
Informationsveranstaltungen fur Mitarbeitende
Informationsveranstaltungen fur Eltern

Betriebliches Vorschlagsweasen

Betriebsaktionen

1. Stufe: Vermeidung des MIV

Bike-Sharing

Jobrad

Fahrradabstellanlagen (betrieblich) E-Ladesaulen (Pkw)

Fahrradabstellanlagen (&ffentlich) Betrieblicher Parkraum

E-Ladesaulen (Fahrrad) Drop-Off-Zone Langenhorst Drop-Off-Zone Betriebsgelande
Umkleide- und Duschmd&glichkeiten Parkraum bei Events Ride-Sharing- Plattform fiir
Dienstfahrradflotte Event-Wegweisung Fahrgemeinschaften
OPNV-Ticket-Subventionierung Einsatz von Parkplatzeinweisern

Ride-Sharing: MOIA Entwicklung weiterer MalRnahmen
Ride-Sharing: Vereins-Fahrdienst

Abb. 4.2: Aufbau des Malinahmenkatalogs
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4.2 Malnhahmensteckbriefe

4.2.1 Monitoring der Wirkungen

Um die Wirksamkeit der ergriffenen Maflinahmen zur Erreichung der formulierten Ziele zu kontrol-
lieren, wird ein Monitoringsystem etabliert. Ziel ist es, zu bestimmen, ob die ergriffenen Maf3nah-
men zur Zielerreichung ausreichen oder ob Anderungen vorgenommen werden missen.

Mithilfe des Monitoringsystems erhélt das Mobilitdtskonzept die erforderliche Dynamik, um auf ge-
anderte Randbedingungen und hinzukommende Erkenntnisse, z.B. geanderte Verkehrsnachfrage,
Verlagerung der Verkehrsmittelwahl, Fehlschlagen von MaRRhahmen, Anwohnerbeschwerden, zu
reagieren.

Die Wirkungskontrolle und anschlie3ende Handlungen finden anlassbezogen statt. Wenn Hinweise
auf Missstande bestehen, z.B. aus dem Anwohnermanagement, wird durch den FC St. Pauli eine
Ursachenklarung eingeleitet. Darauf basierend werden geeignete Lésungen verfolgt und die Aus-
wahl der Mafinahmen aus dem MalRRnahmenkatalog werden entsprechend angepasst. Ebenso
maglich und erwiinscht ist eine Fortschreibung des MalRnahmenkatalogs um neue MalRhahmen.

Zur Umsetzung des anlassbezogenen Monitorings der MalRnahmenwirkungen werden zwei Mal3-
nahmen vorgeschlagen. Das Anwohnermanagement zielt dabei auf das Feedback der Anwohnen-
den ab, um Anhaltspunkte fir Handlungserfordernisse zu erhalten. Das betriebliche Feedback hin-
gegen ergriindet bereits Ursachen fir das Misslingen von MalRnahmen, indem beispielsweise aus-
gewertet wird, ob und in welchem Maf3e Mobilitatsangebote genutzt werden und welche Grinde
fur eine Ablehnung von Angeboten vorliegen.

Anwohnermanagement

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Anwohnende éU?r?t\S/\éfliZi?r Monitoring der Wirkungen
Zielsetzung

Monitoring der MaRnahmenwirkungen
Minimierung von vereinsversurachten Stérungen in der Nachbarschaft

Beschreibung

Das Anwohnermanagement ist eine vom Verein eingerichtete Anlaufstelle fir die Anwohnenden, um Feed-
back, Beschwerden und Verbesserungsvorschlage entgegenzunehmen. Dies gibt im Sinne des MaR3nah-
menmonitoring Anhaltspunkte fiir Handlungserfordernisse und ermdglicht eine zielgerichtete Ursachenkla-
rung von Missstanden.

Das Anwohnermanagement fungiert passiv und ist Uber verschiedene Kommunikationswege ansprechbar
(schriftlich, E-Mail, telefonisch). Dartiber hinaus findet ein aktives Anwohnermanagement statt, z.B. durch
Nachbarschaftsveranstaltungen auf dem Vereinsgelande und aktive Feedbackbefragungen.

Erfolgsfaktoren

Information an Anwohnende (z.B. Briefkasteneinwurf)
Transparenz
Beantwortung aller Anfragen
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Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr Monitoring der Wirkungen
Zielsetzung

Monitoring der MaRhahmennutzung und -akzeptanz

Beschreibung

Um den Erfolg von MaRnahmen zu tberprifen, wird ein betriebliches Feedback zum Mobilitdtsangebot
eingeholt.

Es wird ergruindet, inwiefern Angebote genutzt werden und welche Griinde fur eine Ablehnung von Ange-
boten vorliegen. Ergebnis kann das Verwerfen von Maf3hahmen sowie die Weiterentwicklung oder Neu-
entwicklung von MaRnahmen sein.

Das Feedback kann beispielweise Uber einen digitalen Fragebogen erfolgen.

Erfolgsfaktoren

kurzer und verstandlicher Fragebogen
verpflichtende Teilnahme
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4.2.2 Information, Beratung und Partizipation

Um die Nutzung und Akzeptanz von Mobilitatsangeboten herbeizufiihren ist es unerlasslich, Ange-
bote zur Information, Beratung und Partizipation einzurichten (vgl. Kap. 4.1). Diese Angebote soll-
ten sich an alle Zielgruppen richten, sodass die vorgeschlagenen MalRnahmen sowohl Mitarbeiten-
de und Sportler als auch die Erziehungsberechtigten der Nachwuchssportler adressieren.

Betriebliche Mobilitatsbeauftrage/-r und Beratungsstelle

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Alle Alltagsverkehr Information, Beratung und Parti-
Eventverkehr Zipation

Zielsetzung

Umsetzung der MaRnahmen des Mobilitatskonzeptes

Beschreibung

Um den Erfolg der ergriffenen Mobilititsmalnahmen zu begunstigen, richtet der Verein eine betriebliche

Mobilitatsbeauftragung und Beratungsstelle ein.

Die beauftragte Stelle fungiert zur Beratung iber die Nutzung der Mobilitdtsangebote und informiert regel-
maRig die entsprechenden Zielgruppen uber die Angebote.

Ebenso kann die Evaluierung der Angebote, die Sammlung von Feedback, die Auswertung der Angebots-
nutzung und die Initiierung neuer Mobilittsangebote Bestandteil der Aufgaben sein. Dariiber hinaus kann

das Anwohnermanagement integriert werden.

Die betriebliche Mobilitats- und Beratungsstelle dient somit der Umsetzung des Mobilitdtskonzeptes und ist
fundamental fir das Erreichen der erklarten Mobilitatsziele.

Erfolgsfaktoren

klare Definition von Zustandigkeiten und Aufgaben

Informationen Uber Bestehen der Anlaufstelle an alle Zielgruppen
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Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Mitarbeitende Alltagsverkehr Informatlon, Beratung und Parti-
Eventverkehr Zipation

Zielsetzung

Umsetzung der MaRnhahmen des Mobilitatskonzeptes

Beschreibung

Zur Umsetzung des Mobilitatskonzeptes ist es entscheidend, dass die Nutzungsgruppen tber die Angebote
und die damit verbundenen Ziele und Vorteile informiert werden. Viele der Angebote richten sich an die
Mitarbeitenden, sodass Informationsveranstaltungen fiir die Mitarbeitenden durchgefiihrt werden.

Erfolgsfaktoren

Einladung aller Mitarbeitenden
verstandliche Aufbereitung
Gelegenheit fir Feedback und Partizipation geben

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Eltern / Erziehungsberechtigte Alltagsverkehr Inforr_nathﬂ, Beratung und Parti-
Eventverkehr zipation

Zielsetzung

Umsetzung der MaRBnahmen des Mobilitatskonzeptes

Beschreibung

Es werden regelmaRige Informationen an die Eltern bzw. Erziehungsberechtigten der Nachwuchsspieler
verteilt. Ein Thema wird dabei die An- und Abfahrt der Nachwuchsspieler zum Trainingsgelande sein.

Ziel ist es, dass der elterliche Hol- und Bring-Verkehr auf ein Minimum reduziert wird und die Vereinsange-
bote (Fahrdienste, OPNV-Ticket) optimal genutzt werden. Dennoch anfallende Verkehre durch die Eltern
sollen gezielt in dafur vorgesehene Bereiche verlagert werden.

Erfolgsfaktoren

RegelmaRigkeit der Ansprache (persénlich/schriftlich/Veranstaltung)
nachtragliches Einbeziehen von nicht teilnehmenden Eltern / Erziehungsberechtigten
Gelegenheit fur Feedback und Partizipation geben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Mitarbeitende Alltagsverkehr Informatlon, Beratung und Parti-
Eventverkehr Zipation

Zielsetzung

Optimierung und Erweiterung des Mafl3nahmenkatalogs

Beschreibung

Das betriebliche Vorschlagswesen bietet den Mitarbeitenden eines Betriebes die Moglichkeit, Vorschlage
zur Verbesserung von Betriebsprozessen einzubringen. Ublich ist dabei die Ausschiittung einer Belohnung,
wenn ein Verbesserungsvorschlag erfolgreich umgesetzt wird.

Das betriebliche Vorschlagswesen des FC St. Pauli kann im Rahmen des Mobilitdétskonzeptes zur Umset-
zung kommen, um mithilfe von Vorschlagen die erklarten Mobilitatsziele zu erreichen.

Erfolgsfaktoren

regelmafige Information uber Bestehen des Vorschlagswesens
Beantwortung aller Vorschlage mit Entscheidungsbegrindung
angemessene Belohnung

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Alle Alltagsverkehr Information, Beratung und Parti-
Eventverkehr zipation

Zielsetzung

Umsetzung des Mobilitatskonzeptes

Beschreibung

Durch Betriebsaktionen sollen die Zielgruppen motiviert werden, gemeinsam die gesetzten Nachhaltigkeits-
ziele zu erreichen. Dabei kbnnen durch verschiedene Aktionen verschiedene Zielgruppen angesprochen
werden.

Beispielsweise kdnnen die betrieblichen Mitarbeitenden gemeinsam an sportlichen Team-Events teilneh-
men (z.B. Stadtradeln, Staffellaufe) oder bei einem Spieltag kann der Besucherverkehr zur autofreien An-
reise aufgerufen werden.

Erfolgsfaktoren

zwangloses, freies Angebot
partizipative Organisation im Betrieb
Information Uiber geeignete mediale Kanéle
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

4.2.3 1. Stufe: Vermeidung des MIV

Aus der ersten Wirkungsstufe kénnen MaRnahmen ausgewahlt werden, welche darauf abzielen,
das MIV-Aufkommen zu vermindern. Die Mal3nahmen bestehen in der Forderung der Nutzung von
OPNV, Fahrradern sowie Sharing-Angeboten.

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr ) .
Besucherlnnen Eventverkehr 1: Vermeidung des MIV

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung
Forderung der intermodalen Verkehrsmittelnutzung

Beschreibung

Es wird eine Kooperation mit der S-Bahn Hamburg (Deutsche Bahn) zur Errichtung einer StadtRAD-Station
im unmittelbaren Umfeld des Trainingszentrums angestrebt. Das Zustandekommen einer Kooperation
sowie Standort und Ausgestaltung der Station kann vor Abschluss der Kooperationsgespréche nicht wei-
tergehend konkretisiert werden. Mdgliche Standortpotenziale befinden sich an der KollaustralRe (s.u.).

Das stationsbasierte, dffentliche Fahrradverleihsystem StadtRAD Hamburg verfligt mit Stand 2023 uber
3500 Ré&der an Uiber 290 Stationen. Die n&chsten Stationen zum Standort befinden sich an den
U-Bahnhaltestellen Niendorf Markt und Hagendeel. Dariiber hinaus stehen an einigen Stationen Lastenpe-
delecs zur Verfugung.

Durch das Angebot einer Bike-Sharing-Station wird neben der Férderung des Radverkehrs die intermodale
Verkehrsmittelnutzung beginstigt. Die intermodale Verkehrsmittelnutzung beschreibt z.B. das Zuriicklegen
der ersten / letzten Meile von / zu Haltepunkten des OPNV (U-Bahn / S-Bahn / Regionalverkehr) mit dem
Fahrrad.

Erfolgsfaktoren

Subventionierung der Nutzung fur Mitarbeitende / Sportler
Stationserrichtung in unmittelbarer Nahe zum Geléande
Sichtbarkeit der Station fur Besucherlnnen

Aufnahme der StadtRAD-Station in Anreiseinformationen

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

OPNV-Ticket-Subventionierung

Standortpotenziale

Potenzielle Standorte fir eine
StadtRAD-Station mit jeweils ca. §
20 bis 40 Stellplatzen

Plar1=grundlage: Munder und Erzepky Lé\ndsché\ftsarchitekten bdla, Norden oben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Jobrad

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung
Forderung der intermodalen und multimodalen Verkehrsmittelnutzung

Beschreibung

Das Jobrad stellt eine Moglichkeit fir Mitarbeitende dar, ein Fahrrad Giber den Arbeitgeber zu leasen. Die
Attraktivitét eines Jobrades besteht aus steuerlichen Kostenvorteilen. Darliber hinaus kénnen unterschied-
liche Optionen fir Versicherungspakete und Arbeitsgeberzuschiisse angeboten werden.

Optional kann durch Kombination mit der Subventionierung eines OPNV-Tickets die multimodale und in-
termodale Verkehrsmittelnutzung geférdert werden:

Intermodalitat beschreibt dabei die Kombination mehrerer Verkehrsmittel auf dem Arbeitsweg, z.B. durch
das Zuriicklegen der Hauptstrecke mit dem Zug und anschlie@ender Nutzung des Fahrrads vom Bahnhof
zur Arbeitsstatte. Bike+Ride-Anlagen, wie beispielsweise an den beiden nahgelegenen U-Bahnhaltestellen
Hagendeel und Niendorf Markt, kdnnen zur Férderung der Intermodalitat beitragen.

Die multimodale Verkehrsmittelnutzung zeichnet sich hingegen durch das Zuriicklegen eines Weges mit
einem Verkehrsmittel aus, jedoch kann das gewahlte Verkehrsmittel u.a. je nach Wegezweck, Jahreszeit
und Tageszeit variieren. Die Forderung der multimodalen Verkehrsmittelnutzung kann entscheidend zur
Vermeidung von Fahrten im MIV beitragen, da z.B. bei schlechtem Wetter spontan der OPNV statt des
Fahrrades fir den Arbeitsweg gewdahlt werden kann. Diese Flexibilitat tragt zum Verzicht auf den eigenen
PKW bei.

Erfolgsfaktoren

Attraktive Kostengestaltung (Arbeitgeberzuschiisse, Versicherungen)
Betriebliches Beratungsangebot und einfache Beantragung
gof. mehrere Leasing-Anbieter

Empfohlene MalRhahmenkombinationen

Fahrradabstellanlagen (betrieblich)
Umkleide- und Duschmdglichkeiten
E-Ladestationen (Fahrrad)
OPNV-Ticket-Subventionierung

Seite 22 von 41



Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Sportler

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung

Beschreibung

Es werden fur die Mitarbeitenden und Sportler Fahrradabstellanlagen auf dem Betriebsgelande vorgese-
hen.
Die erforderliche Anzahl von Fahrradstellplatzen ist im Rahmen der Baugenehmigung nachzuweisen.

Erfolgsfaktoren

Uberdacht, abschlieRbar, sicher, hindernisfrei
angemessene Anzahl

Empfohlene MaRhahmenkombinationen

Jobrad
E-Ladestationen (Fahrrad)

Standorte

Betriebliche Fahrrad-
Stellplatze unter den
Funktionsgeb&auden im

Bereich der Pkw-SteIIpIatze

.‘ [JEJLJIT’?I:

‘ Plangrundlage Munder und Erzepky Landschaftsarchltekten bdla, Norden oben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Alltagsverkehr

Eventverkehr 1: Vermeidung des MIV

Besucherlnnen

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung des Radverkehrs

Beschreibung

Es werden fur Besucherverkehre 6ffentlich zugangliche Fahrradabstellanlagen auf dem Betriebsgelande

vorgesehen.
Die erforderliche Anzahl von Fahrradstellplatzen fir Besucherverkehre ist im Rahmen der Baugenehmi-
gung nachzuweisen.

Erfolgsfaktoren

fest installierte Fahrradbiigel

hindernisfrei

nahe des Besuchereinganges und gut auffindbar
angemessene Anzahl

Aufnahme der Abstellméglichkeiten in Anreiseinformationen

Standort

Fur Besucher zugéngliche
.| Fahrrad-Stellplatze am
Funktionsgebaude Langenhorst

=y i 4 iv{mm S/ ) N Py g e .
Plangrundlage: Munder und Erzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden oben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Sportler

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung

Beschreibung

Im Bereich der betrieblichen Fahrradabstellanlagen (s. MaRBnahme S. 23) werden Ladem@églichkeiten fir
Pedelecs / E-Bikes eingerichtet und fir die Nutzung der Betriebsangehérigen zur Verfliigung gestellt.

Erfolgsfaktoren

kostenfrei, ggf. Angebot der gangigen Adapter und Kabel
angemessene Anzahl

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Jobrad
Fahrradabstellanlagen (betrieblich)

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung

Beschreibung

Zur Forderung des Fahrradpendlerverkehrs werden Dusch- und Umkleidemdéglichkeiten fur Mitarbeitende
zur Verfligung gestellt.

Erfolgsfaktoren

Gewabhrleistung der Privatsphére, abschlielbare Spinde
angemessene Anzahl

Empfohlene MalRhahmenkombinationen

Jobrad
Fahrradabstellanlagen (betrieblich)
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Fahrradnutzung

Beschreibung

Es werden Fahrrader fir betriebliche Fahrten mit eigenen Stellplatzen zur Verfigung gestellt. Ziel ist es,
motorisierte Dienstfahrten auf Kurzstrecken zu vermeiden, z.B. fiir Einkaufe oder Fahrten zwischen den
Vereinsstandorten Kollaustraf3e und Feldstral3e.

Die Dienstfahrradflotte kann aus Fahrradern, Pedelecs und Lastenradern bestehen.

Erfolgsfaktoren

Einfache Nutzung und Bedienung der Fahrrader

Einfache Einstellung der Fahrrader auf verschiedene Korpergréf3en
Fahrradhelme in verschiedenen Grof3en

Fahrradschldsser

Stellplatze, die ausschlie3lich den Dienstfahrradern vorbehalten sind

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Fahrradabstellanlagen (betrieblich)
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

OPNV-Ticket-Subventionierung

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Mitarbeitende

Sportler (Nachwuchs) Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung des OPNV-Nutzung

Beschreibung

In Abhéngigkeit des individuellen Bedarfes werden OPNV-Tickets subventioniert. Insbesondere im Nach-
wuchsbereich wird Augenmerk auf die individuellen Bedarfe der Spieler gelegt, um eine kostenangemes-
sene und sichere Anfahrt zu gewéahrleisten und um den Hol- und Bring-Verkehr durch Eltern zu vermeiden.

Optional kann durch Kombination mit den MalRnahmen ,Jobrad” und ,Bike-Sharing“ die multimodale und
intermodale Verkehrsmittelnutzung geférdert werden.

Intermodalitat beschreibt dabei die Kombination mehrerer Verkehrsmittel auf dem Arbeitsweg, z.B. durch
das Zuricklegen der Hauptstrecke mit dem Zug und anschlieBender Nutzung des Fahrrads vom Bahnhof
zur Arbeitsstatte.

Die multimodale Verkehrsmittelnutzung zeichnet sich hingegen durch das Zurticklegen eines Weges mit
einem Verkehrsmittel aus, jedoch kann das gewahlite Verkehrsmittel u.a. je nach Wegezweck, Jahreszeit
und Tageszeit variieren. Die Férderung der multimodalen Verkehrsmittelnutzung kann entscheidend zur
Vermeidung von Fahrten im MIV beitragen, da z.B. bei schlechtem Wetter spontan der OPNV statt des
Fahrrades fir den Arbeitsweg gewahlt werden kann. Diese Flexibilitat tragt zum Verzicht auf den eigenen
PKW bei.

Erfolgsfaktoren

Attraktive Kostengestaltung
Betriebliches, individuelles Beratungsangebot

Empfohlene MaRBnahmenkombinationen

Jobrad
Bike-Sharing
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Ride-Sharing: MOIA

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Sportler (Nachwuchs) Alltagsverkehr 1: Vermeidung des MIV
Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Sharing-Nutzung

Beschreibung
Ride-Sharing beschreibt das Teilen einer Fahrt durch eine Gruppe von mindestens zwei Personen.

In Hamburg ist MOIA ein kommerzieller Anbieter von geteilten Fahrten (Sammelfahrten), welche tber eine
mobile App gebucht und bezahlt werden kénnen. Die Fahrgadste werden in einen Umkreis von jeweils ma-
ximal 200 Metern zu Start und Zielpunkt abgeholt bzw. abgesetzt. Der Fahrtweg wird dabei so gewahilt,
dass weitere Fahrgaste mit aufgenommen oder abgesetzt werden. Das Servicegebiet ist auf die zentralen
Stadtteile in Hamburg begrenzt und wird laufend angepasst.

Es wird eine Kooperation mit MOIA angestrebt, um den Haltepunkt fir die Sammelfahrzeuge abzustimmen.
Dieser wird so vereinbart, dass Sportgelande und Gebaude, insbesondere fir die Nachwuchsspieler, sicher
erreicht wird.

Die Nutzung von MOIA soll fiir solche Sportler (Nachwuchs) subventioniert werden, welche nicht die M6g-
lichkeit haben, den OPNV zu nutzen und im Servicegebiet von MOIA wohnen.

Erfolgsfaktoren

Attraktive Kostengestaltung bzw. Kostentibernahme
Individuelle Nutzung Giber mobile App und einfache Kostenabrechnung

Empfohlene MaBnahmenkombinationen

Ride-Sharing: Vereinsfahrdienst
Nutzung der Ladezone Langenhorst
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Mobilitatskonzept

Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Ride-Sharing: Vereins-Fahrdienst

Zielgruppe

Sportler (Nachwuchs)

Verkehrsszenario

Alltagsverkehr

Wirkungsstufe

1: Vermeidung des MIV

Zielsetzung

Vermeidung des MIV

Forderung der Sharing-Nutzung

Beschreibung

Ride-Sharing beschreibt das Teilen einer Fahrt durch eine Gruppe von mindestens zwei Personen.

Durch einen vereinseigenen Fahrdienst werden vorwiegend die Nachwuchsspieler befordert, welche keine
Maoglichkeit haben das Fahrrad, den OPNV oder MOIA zu nutzen.

Der Vereins-Fahrdienst bietet optional unterschiedliche Umsetzungsmaglichkeiten:
- Holen und Bringen von Nachwuchsspielern uber die komplette Wegstrecke (i.d.R. zum Wohnort)
- Einsatz als intermodale Ergdnzung zum OPNV: Abholen und Bringen von Nachwuchsspielern zu

zentralen Haltepunkten des OPNV

- Saisonaler Einsatz: Erhdhter Einsatz in dunklen Jahreszeiten, insbesondere zur Beforderung jin-
gerer Nachwuchsspieler

- Spontaner Einsatz, z.B. bei Streik im OPNV

Erfolgsfaktoren

Attraktive Kostengestaltung bzw. Kosteniibernahme

Saisonale Einsatzplanung

Empfohlene MaRBnahmenkombinationen

Nutzung der Ladezone Langenhorst

Ride-Sharing: MOIA
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

4.2.4 2. Stufe: Steuerung des MIV

Aus der zweiten Wirkungsstufe kénnen Maflihahmen ausgewahlt werden, die Kfz-Verkehre steu-
ern, welche nicht durch die Mal3nahmen der ersten Wirkungsstufe vermieden werden kdnnen. Die
MalRnahmen bestehen in der gezielten rdumlichen Verlagerung des MIV. Darliber hinaus wird
durch die Férderung der E-Mobilitat ein Beitrag zur Minderung von Larm- und Luftemissionen ge-
leistet.

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende Alltagsverkehr 2: Steuerung des MIV
Zielsetzung

Steuerung des MIV
Forderung der E-Mobilitat

Beschreibung

Zur Forderung der E-Mobilitat werden auf dem Betriebsgelande E-Ladesaulen fiir Pkw in angemessener
Anzahl hergestellt und nach Bedarf erweitert. Durch die zunehmende Nutzung von Elektrofahrzeugen
nehmen Abgas- und Gerauschbelastungen ab.

Erfolgsfaktoren

kostengtinstig bzw. kostenfrei
angemessene Anzahl
Kompatibilitat mit den gangigen Fahrzeugtypen

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Standorte

E-Ladesaulen fur Pkw auf
betrieblichen Parkflachen

r_| 0aang
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Plangrundlage Munder und Erzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden oben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Mitarbeitende
Sportler (Lizenz) Alltagsverkehr 2: Steuerung des MIV

Besucherlnnen

Zielsetzung

Steuerung des MIV
Vermeidung von Stérungen durch Parksuchverkehr

Beschreibung

Es werden Stellplatze fir Pkw auf dem Betriebsgeldnde an beiden Gebaudestandorten vorgesehen. Die
Stellplatze stehen priméar Mitarbeitenden und Sportlern (Lizenz) zur Verfiigung. Es werden ebenso Stellplatze
fur Besucherlnnen eingerichtet.

Eine Mindestanzahl von Pkw-Stellplatzen fiir Mitarbeitende und Besucherinnen ist im Rahmen der Bauge-
nehmigung zwingend nachzuweisen.

Ein zu groRes Angebot an Stellplatzen sollte ebenso vermieden werden, da sich dies steigernd auf das MIV-
Aufkommen auswirken kann.

Erfolgsfaktoren

angemessene Stellplatzzahl
gute Erreichbarkeit

Empfohlene MaRnhahmenkombinationen

E-Ladesaulen (Pkw)

Standorte

Pkw-Stellplatze auf dem
Betriebsgelande an zwei
Standorten

(@l
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Munder und>E’rzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden oben
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Eltern / Erziehungsberechtigte Alltagsverkehr 2: Steuerung des MIV
Fahrdienste (z.B. MOIA, Mann- Event-Verkehr

schaftsbusse)

Zielsetzung

Steuerung des MIV
Minimierung von Stérungen durch Hol- und Bring-Verkehr

Beschreibung

Eine zum aktuellen Planungsstand vorgesehene Ladezone im Langenhorst kann zur Abwicklung des Hol-und-
Bring-Verkehrs (Eltern, MOIA, Mannschaftsbusse) genutzt werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens Niendorf 97 findet eine Uberplanung des Langenhorst statt. Die
Planung sieht eine Ladezone vor (ausgewiesen durch eingeschrénkte Haltverbote), wo ein verkehrssicheres
Holen und Bringen der Nachwuchsspieler méglich ist. Auch eine Nutzung durch Mannschaftsbusse ist moglich
(FGSV Bemessungsfahrzeug Reise-, Linienbus 15,0 m (3-achsig); RBSV 2020).

Parken ist dort nicht erlaubt.

Ziel ist es grundsatzlich, dass die Hol- und Bring-Verkehre auf ein Minimum reduziert werden und tUberwie-
gend durch Sammelfahrten (z.B. MOIA) stattfinden. Dennoch erforderlichen, geringfiigigen Verkehren wird ein
sicheres und raumlich definiertes Halten ermdglicht und somit die Stérungen in der Nachbarschaft minimiert.

Erfolgsfaktoren

Informationen an Eltern und Fahrdienste
klare Ausweisung durch Verkehrszeichen
Durchsetzung des Parkverbots (bei Verstéf3en Ergreifung von SteuerungsmaflRnahmen)

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Informationsveranstaltungen fur Eltern

Standorte

geplante Ladezone Langenhorst
mit nutzbarer Lange fur

- 1 Mannschaftsbus oder

-4 Pkw

e ———
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Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Besucherlnnen, Heimteam

Besucherinnen, Auswartsteam Eventverkehr 2: Steuerung des MIV

Zielsetzung

Steuerung des MIV
Minimierung von Stérungen durch Besucherverkehre

Beschreibung

Bei Events (insb. Spieltage) kann der betriebliche Parkraum zur teilweisen Mitbenutzung fur Besucherver-
kehre zur Verfiigung gestellt werden.

Dariiber hinaus anfallender Parkraumbedarf wird soweit méglich durch Parkflachen auf anderen Grundsti-
cken in der unmittelbaren Umgebung Rechnung getragen.

Hierfuir wird angestrebt, Vereinbarungen mit angrenzenden Betrieben zu treffen, um Parkflachen an Wo-
chenenden in bedarfsgerechtem Umfang zu nutzen.

Erfolgsfaktoren

kostenfrei

beschildert

beleuchtet und sicher

kurzer FuBweg zum Gelande

Empfohlene MaRnhahmenkombinationen

Event-Wegweisung
Einsatz von Parkplatzeinweisern

Standortpotenziale (Beispiele, vorbehaltlich zukiinftiger Vereinbarungen)

Bedarfsabhangig zusétzliche Parkflachen
fur Besucherverkehre in Kooperation mit
benachbarten Betrieben

An Spieltagen Mitnutzung
der betrieblichen Parkflachen
fur Besucherverkehre

1 g aq ﬂi
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Seite 33 von 41



Mobilitatskonzept
Erweiterung des Nachwuchsleistungszentrum des FC St. Pauli an der Kollaustral3e

Event-Wegweisung

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Besucherlnnen, Heimteam

Besucherlnnen. Auswartsteam Eventverkehr 2: Steuerung des MIV

Zielsetzung

Steuerung des MIV
Minimierung von Stérungen durch Besucherverkehre

Beschreibung

Bei Events (Spieltage) soll darauf hingewirkt werden, den Kfz-Besucherverkehren betriebliche Parkflachen
sowie Parkflachen auf anderen Grundstiicken in der unmittelbaren Umgebung zur Verfugung stellen zu kon-
nen.

Um den Verkehr zielgerichtet auf diese Flachen zu leiten, wird am Event-Tag eine wegweisende Beschilde-
rung angebracht.

Dariiber hinaus werden Anreiseinformationen iiber die Online-Kanale des FC St. Pauli geteilt sowie gezielt
an Heim- und Auswartsmannschaft gerichtet.

Der Parksuchverkehr wird durch die MaRBnahme vermieden.

Erfolgsfaktoren

begreifbar und eindeutig
Vorab-Informationen lber relevante Kanale

Empfohlene MaBnahmenkombinationen

Einsatz von Parkplatzeinweisern
Parkraum bei Events
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Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Besucherlnnen, Heimteam

Besucherinnen, Auswartsteam Eventverkehr 2: Steuerung des MIV

Zielsetzung

Steuerung des MIV
Vermeidung von Stérungen durch den MIV in Anliegerstralen

Beschreibung

Bei Events (Spieltage) wird Personal zur Parkplatzeinweisung in Erganzung zur Beschilderung (s. Event-
Wegweisung) eingesetzt, um den Kfz-Verkehr zu regeln. Ziel ist die Weisung des Verkehrs, auf die zum
Parken vorgesehenen Flachen.

Beispielweise kann in der Straf3e Langenhorst Personal platziert werden, um Besucherverkehre auf die
vorgesehenen Parkflachen zu verweisen. Eine Behinderung der einfahrtberechtigten Fahrzeuge (Anwoh-
nende, Mitarbeitende) sowie ein Eingriff in den Verkehr sind zu vermeiden.

Erfolgsfaktoren

Standort und Anzahl der Parkplatzeinweiser
Einweisung der Parkplatzeinweiser
Ruicksicht auf sonstige Verkehre (insb. Anwohnende)

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Parkraum bei Events
Event-Wegweisung
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4.2.5 3. Stufe: Rickfalloptionen

In der dritten Wirkungsstufe werden MalRhahmen vorgeschlagen, welche als Ruckfalloption in Be-
tracht gezogen werden konnen, sofern die Mal3nahmen der Wirkungsstufen 1 und 2 nicht zur Er-
reichung der Zielsetzungen fuhren. Die Entwicklung neuer MalRnahmen, um auf sich andernde
Randbedingungen zu reagieren, ist ebenso mdglich und angestrebt.

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe
Eltern / Erziehungsberechtigte Alltagsverkehr 3: Ruckfalloption
Zielsetzung

Steuerung des MIV
Minimierung von Stérungen durch elterlichen Hol- und Bring-Verkehr

Beschreibung

An geeigneter Stelle auf dem Betriebsgelande wird eine Zone fiir Eltern zur Abwicklung der Hol-und-Bring-
Verkehre eingerichtet. Dort wird das Halten zum Holen und Bringen der Nachwuchsspieler erméglicht. Das
Parken und Verweilen von Erziehungsberechtigten wéahrend des Trainings ist nicht vorgesehen.
Mannschaftsbusse und MOIA-Fahrzeuge kénnen grundséatzlich nicht auf dem Betriebsgelande abgewickelt
werden und halten an der Ladezone Langenhorst.

Ubergeordnetes Ziel ist es, dass die Hol- und Bring-Verkehre auf ein Minimum reduziert werden und tiber-
wiegend durch Sammelfahrten (z.B. MOIA) stattfinden. Daher werden voraussichtlich nur vereinzelt Halte-
vorgéange stattfinden. Die Nutzung der im Rahmen des B-Plan-Verfahrens bzw. der stral3enbaulichen
Uberplanung vorgesehenen Ladezone im Langenhorst (vgl. MaRnahme S. 32) wird in der Gesamtabwé-
gung als Vorzugslésung zur Abwicklung der Hol- und Bring-Verkehre bewertet.

Die Einrichtung einer Drop-Off-Zone auf dem Betriebsgelédnde des FC St. Pauli wird als Rickfalloption
diskutiert, sofern die Malinahme ,Nutzung der Ladezone Langenhorst* nicht die gewlinschten Wirkungen
erzielt.

Erfolgsfaktoren

sicher und beleuchtet
Informationen an Eltern

Empfohlene MaRnahmenkombinationen

Informationsveranstaltungen fur Eltern

Standort

Drop-Off-Zone Betriebsgelande
zur ausschlieflichen Nutzung
' | durch Pkw

' Plangrundlage: Munder und Erzepky Landschaftsarchitekten bdla, Norden oben
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Ride-Sharing: Plattform fir Fahrgemeinschaften

Zielgruppe Verkehrsszenario Wirkungsstufe

Alltagsverkehr

Alle Eventverkehr

3: Ruckfalloption

Zielsetzung

Vermeidung des MIV
Forderung der Sharing-Nutzung

Beschreibung

Ride-Sharing beschreibt das Teilen einer Fahrt durch eine Gruppe von mindestens zwei Personen. Privat
organisiert handelt es sich hierbei klassischerweise um Fahrgemeinschaften.

Als Rickfalloption fur die Umsetzung von Ride-Sharing-Fahrten Giber MOIA und Vereinsfahrdienste wird
eine Plattform zur Bildung von Fahrgemeinschaften vorgeschlagen. Ziel ist es, dass sich die Zielgruppen
jeweils untereinander vernetzen.

Da sich beispielsweise Eltern bereits zum jetzigen Zeitpunkt privat untereinander organisieren, werden
derzeit keine weiteren Wirkungspotenziale durch die Ergénzung einer eigenen Plattform gesehen. Grund-
satzlich ist die Bildung von Fahrgemeinschaften ein wichtiger Baustein zur Verminderung des MIV-
Aufkommens, sodass die Mal3nahme als Option aufgefiihrt wird. Davon unabhéngig werden die Zielgrup-
pen weiterhin untereinander vernetzt, sodass die private Initiierung von Fahrgemeinschaften stattfinden
kann.

Erfolgsfaktoren

freiwillig
einfache Nutzung

Empfohlene MalRhahmenkombinationen

Entwicklung weiterer MaRnahmen

Die Dynamik des Mobilitatskonzeptes sieht vor, dass weitere MalBhahmen entwickelt und umge-
setzt werden kénnen. Dies ist erforderlich, um kiinftigen Entwicklungen der Mobilitdt in unserer
Gesellschaft und sich dndernden Randbedingungen (z.B. Anderungen der Verkehrsinfrastruktur)
gerecht zu werden. Dariiber hinaus ist es Zweck des Partizipationsgedankens, dass die Zielgrup-
pen an der Entwicklung des Mobilitatskonzeptes durch Feedback und Ideen mitwirken, um die ge-

setzten Ziele zu erreichen.
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5 Erstes Mallnahmenprogramm

Die Umsetzung des Mobilitatskonzeptes wird Uber einen stadtebaulichen Vertrag zwischen dem
Bezirksamt Eimsbuttel und dem FC St. Pauli verankert. Bestandteil des Vertrages ist auch die Ers-
tumsetzung des Mobilitatskonzeptes. Im stadtebaulichen Vertrag festzulegende Punkte sind dies-
beziglich unter anderem:

e Malnahmenprogramm (Welche MaRnahmen kommen verpflichtend zur Erstumsetzung?)
e Zeitpunkt der Erstumsetzung (Wann tritt das erste Ma3nahmenprogramm in Kraft?)

o Laufzeit des MalRhahmenprogramms (Fur welchen Zeitraum ist das MalBhahmenprogramm
verpflichtend umzusetzen?)

¢ RegelmaRigkeit und Form der Berichterstattung / des Monitoring (In welchen Abstanden ist
eine Berichterstattung zur Wirksamkeit der ergriffenen MaRnahmen zu erbringen und in
welcher Form?)

Auf Grundlage des derzeitigen Planungsstadiums wird im Folgenden eine Empfehlung zur Ers-
tumsetzung des Mobilitatskonzeptes aus verkehrsfachlicher Sicht vorgenommen.
Malnahmenprogramm

Aus dem MaRRnahmenkatalog (vgl. Kap. 4.2) wird eine Auswahl von MafRnahmen empfohlen, wel-
che bei Inbetriebnahme der Sportanlage durch den FC St. Pauli als Ma3nhahmenprogramm zur
Umsetzung kommen kénnen. Das MalRnahmenprogramm ist in Abb. 5.1 dargestellt.

Monitoring der Wirkungen

Anwohnermanagement
Betriebliches Feedback

Information, Beratung und Partizipation

Betriebliche Mobilitatsbeauftragte/-r und Beratungsstelle
Informationsveranstaltungen fur Mitarbeitende
Informationsveranstaltungen fir Eltern

1. Stufe: Vermeidung des MIV

Jobrad
Fahrradabstellanlagen (betrieblich) bt e
Fahrradabstellanlagen (6ffentlich) Betrieblicher Parkraum
E-Ladesaulen (Fahrrad) Parkraum bei Events
Umkleide- und Duschméglichkeiten
OPNV-Ticket-Subventionierung
Ride-Sharing: Vereins-Fahrdienst

Abb. 5.1: Erstes MaRnahmenprogramm bei Inbetriebnahme der Anlage

Die mogliche Umsetzung einiger der vorgeschlagenen Malnahmen des Malihahmenkataloges
(vgl. Kap. 4.2) steht zum jetzigen Zeitpunkt in Abhangigkeit zu noch anhanglichen Planungen (z.B.
Verkehrsplanung Langenhorst) und kdnnen daher nicht in das MaRnahmenprogramm aufgenom-
men werden. Dies betrifft insbesondere alle Malinahmen, welche auf die Steuerung des ruhenden
Verkehrs im Langenhorst abzielen. Dariiber hinaus kann das Zustandekommen und dauerhafte
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Bestehen von Kooperationen mit Dritten nicht gewéhrleistet werden, sodass entsprechende Mal3-
nahmen ebenso nicht Bestandteil des Malihahmenprogramms sind.

Grundsatzlich hat der FC St. Pauli die Absicht, auf freiwilliger Basis weitere Malinahmen, welche
Uber das im stadtebaulichen Vertrag vereinbarte erste Mal3nahmenprogramm hinausgehen, umzu-
setzen und zu testen.

Als fundamentale Bausteine des Mobilitdtskonzeptes kommen im Rahmen des ersten Mal3nah-
menprogramms MalRnahmen aus den Kategorien ,Monitoring der Wirkungen® und ,Information,
Beratung und Partizipation“ zur Umsetzung. Dies sind im Einzelnen:

e Monitoring der Wirkungen
o Anwohnermanagement
o Betriebliches Feedback
e Information, Beratung und Partizipation
o Betriebliche Mobilitatsbeauftragte/-r und Beratungsstelle
o Informationsveranstaltungen fur Mitarbeitende
o Informationsveranstaltungen fir Eltern

Bestandteil des MaRRnhahmenprogramms sind dartiber hinaus vorrangig MalRBhahmen der 1. Wir-
kungsstufe zur Vermeidung motorisierter Individualverkehre. Die Mal3nahmen dienen der Forde-
rung von OPNV-Nutzung, Fahrradnutzung und Ride-Sharing-Nutzung. In Kombination unterstiitzen
die Malinahmen eine nachhaltige Verkehrsmittelwahl. Hierzu gehéren die Mal3hahmen

e Jobrad,

o E-Ladesaulen (Fahrrad),

o Umkleide- und Duschmdglichkeiten,
e OPNV-Ticket-Subventionierung,

e Ride-Sharing: Vereins-Fahrdienst.

Die MalRnahmen zur Schaffung von Stellplatzen fir Fahrrad- und Kfz-Verkehr sind aufgrund von
behordlichen Vorgaben aus dem Bauprifdienst 2022-2 ,Mobilitdtsnachweis (Notwendige Stellplat-
ze und Fahrradstellplatze“ umzusetzen. Hierzu gehéren die Mal3nahmen

e Fahrradabstellanlagen (betrieblich),
¢ Fahrradabstellanlagen (Besucher),
e Betrieblicher Parkraum,

e Parkraum bei Events.
Laufzeit und Zeitpunkt der Erstumsetzung des MalRnahmenprogramms

Es wird als sinnvoll erachtet, das Malihahmenprogramm zun&chst fur finf Jahre zu testen und bei
Bedarf anzupassen.

Eine Anderung des MaRnahmenprogramms innerhalb des vereinbarten Umsetzungszyklus (z.B.
5 Jahre) sollte jedoch vorgesehen sein, sofern ein begrindeter Anlass zur Anpassung der Mal3-
nahmenauswahl besteht, um beispielsweise auf sich &ndernde Randbedingungen reagieren zu
konnen.

Als Zeitpunkt der Erstumsetzung wird empfohlen, die Inbetriebnahme der wesentlichen Trainings-
einrichtungen der Nachwuchsmannschaften am Langenhorst zu berlcksichtigen. Sowohl Zielset-
zung des Mobilitatskonzeptes als auch die darauf abgestimmten Malinahmen beziehen sich im
Wesentlichen auf die Verkehrsablaufe am Langenhorst. Eine Umsetzung des MalRRnahmenpro-
gramms vor Inbetriebnahme der zugehdrigen Anlagen wird daher nicht als sinnvoll erachtet.
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Berichterstattung / Monitoring

Zum Nachweis der Umsetzung sowie zur Evaluierung der Wirksamkeit der Malinahmen (z.B. Nut-
zung der Angebote durch Mitarbeitende, Erfahrungen aus dem Anwohnermanagement) wird eine
jahrliche, schriftliche Berichterstattung an den Bezirk vorgeschlagen. Zu diesem Zweck sind Mal3-
nahmen der Kategorie ,Monitoring der Wirkungen“ umzusetzen.

Teil der Berichterstattung sollte dariiber hinaus eine Begriindung sein, ob und in welcher Form
Anderungen am MalRnahmenprogramm vorgenommen werden.
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